Echanger, se promener, flaner, travailler, circol@rsurtout circuler, se déplacer...
Autant de possibilités nées de 'aménagement dundsbmulevard et de la mise en service ¢
Mongy. Mais pourquoi, pourquoi avoir tracé cette g gigantesque, investi autant d’argent, ¢
temps ?... Pour répondre a cette question, il sesmigortant de regarder un peu en arriere.

Début du XX™ siécle dans le Nord, lindustrie est en pleineiszance : Roubaix et
Tourcoing deviennent une importante métropole éa@ile coton domine a Lille. Les ouvriers
viennent de Belgique et dailleurs grossir le noendes travailleurs. La population augment
alors considérablement si bien qu’entre 1851 etl1®lle triple dans les trois villes de Ig
métropole’. De nouveaux batiments sont construits en vitafisede loger toutes ces familles
qui S’entassent déja dans des courées souventultmesl Trés vite, on comprend qu
'aménagement de la ville est étroitement lié &daté de la population ; on envisage ainsi
percée de boulevards de promenade, de squaresnSuae principe, le Dr Bécour (secrétaire
la commission d’assainissement des logements imss) et certaines mairies réfléchissent d
1880 a un nouveau moyen de relier Lille-Roubaix+Toing.

Derriere cette entreprise, plusieurs hommes : Biddotte, industriel et maire de Roubai
de I'époque, Antoine-Florent Guillain et Arthur-Gldin Stoclet, polytechniciens, Alfred
Mongy, ingénieur de la ville de Lille puis directede la compagnie « Tramways électriques
Réseau Mongy ». Tous s’unissent autour de la véldetcréer un grand boulevard comprena
un axe central pour les automobiles, deux voiesdés pour les lourdes voitures, deux piste
'une cavaliere I'autre cyclable, une double voe chemin de fer, de larges trottoirs pour le
piétons et 6000 arbres (document n°1). Le projeti'esvergure (le boulevard est long de 14kr
et large de 50m), colteux, mais nécessaire afipedmettre aux ouvriers de se déplacer pl
facilement, d’améliorer les conditions de vie dissquartiers populaires par la construction ¢
nouveaux logements le long du futur boulevard adeffiser les échanges commerciaux.

Apres de multiples rebondissements autour du dewment du projet, le principe de lg
création du Grand boulevard est adopté en 1901ai@srjournaux comme’Echo du Norddés
1906, ne manquent pas d'afficher leur enthousiaskién’est pas un Lillois, un Roubaisien, ur

Tourquennois, qui n'apercoive déja en imaginatietoulevard aux proportions ailleurs
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inconnues, sillonné du cortege ininterrompu desicudds, des équipages de luxe, des
tramways débordant de voyageurs ; animé de landenge et bruyante de tout un monde
libéré de l'existence casaniére par la rapiditénéotque des transportsx-. Il faudra

ensuite attendre le 4 décembre 1909 pour assidti@eaaguration du Grand boulevard et de
deux lignes de tramways électrigues a grande ete€gux qui €taient présents a cette
cérémonie ont pu entendre M. Motte déclarer dansdsscours que « I'on ne pouvait plus
longtemps, en ce centre d’activité prodigieusexetrglaire, relier trois grandes villes par les
routes étroites et encombrées créées il y a plussiécle » (cadres n°1 et 2 ; document n°2).

Le succés du Mongy est immeédiat, il devient ménwessgaire d’augmenter le rythme
des navettes sans aller malgré tout jusqu’a lsedaiinir sa course Grand-Place a Roubaix...
Considéré comme un chemin de fer départementaliél les trois villes sans y pénétrer afin
d’éviter de concurrencer les compagnies existgfites et TELB) (cadres n°3 et 4).

Enfin, méme s’il est emprunté par tous, le Grandldard n’accueille pas les
populations ouvriéres comme le souhaitait le DrdBécau départ. A l'inverse, ce dernier
attire des catégories sociales plus aisées et/bdrse construire nombre d’hétels particuliers
et de maisons bourgeoises (document n° 3) ou pissigrandes entreprises choisiront d'y
établir leur siége.

Comme tout aménagement, le Grand boulevard et lengyloconnaissent des
évolutions, des transformations. Progressivemeantjrtulation automobile occupe une plus
large place, plusieurs lignes de tramway comme d-Bewubaix ou Hem-Roubaix
disparaissent (cadres n°5 et 6). On envisage mé&mk984 de supprimer les deux lignes
reliant Lille-Roubaix-Tourcoing au profit du métrglais le projet est abandonné et I'on opte
pour la rénovation de ces dernieres (document rRgjés 100 ans, il est donc toujours
possible de se laisser porter par le mouvementainway, d’admirer I'architecture de ces

belles demeures qui défilent sous nos yeux, de taie pause dans notre quotidien...

! Demangeon, Alain. Werquin, Ann-Cardles ingénieurs, 'état et les villes : le boulevaiu XXe siécle :
Lille-Roubaix-Tourcoing[S.. : s.n., 1988]



Description des documents exposés

1- Le mongy, tramway du nord : Lille, Roubaix, Tooing / Gérard Blondeau ; [ill. par
Gérard Blondeau, Sébastien Blondeau et Jean LueuBay- Chanac : La Regordane, 1995. -
124 p. :ill. en noir et en couleur ; 31 cm

MAG L/P 4/207 768

2- Le Nord illustré / dir. Emile Lante et André leag N° exposé : n° 5 (1909,déc.). - Lille :
Le Nord illustré, 1909-1914

P 50013

3- Le siécle de I'éclectisme : recherches sur liaecture de 1830 a 1930 dans la région
lilloise effectuées de 1976 a 1978 / par Lise Great Hans Wieser-Benedetti ; sous la dir. de
Maurice Culot. - Paris; Bruxelles: Archives dhitecture moderne : Direction de
I'Architecture, 1979. - 382 p. : ill. en noir et eauleur ; 21 cm

MAG L/P 8/111 212

4- Les tramways de chez nous / Pierre Laederi@uwogne : MDM Editions, 1998. - 144
p.:ill. ; 21 cm

MAG L/P 8/113 504

5- Les ingénieurs, I'Etat et les villes : le bowded du XXe siecle : Lille- Roubaix-Tourcoing /
Alain Demangeon, Ann-Caroll Werquin. - [S.I. : 5,4988]. - Pp. 86-94 :ill. ; 30 cm

RES 4/1187

6- La traction électrique sur le nouveau boulevah&-Roubaix-Tourcoing / A. Bidault des
Chaumes,....- Paris : Impr. Chaix, 1910. - Pp.- 16@-1ill. ; 1936. - Le génie civil, janvier
1910, n° 1438

RES Fol/163

7- Le Grand Boulevard : Lille-Roubaix-Tourcoingacdues Desbarbieux et Hubert Hennart. -
[Saint-Cyr-sur-Loire] : A. Sutton, 2009. - 127 pll.:en noir et en couleur ; 24 cm. - (Regards
Croisés)

MAG L/P 8/116 422

Cadres 1l et 2

Journal de Roubaix. - N° exposé : n° 339 (1908,)dé Roubaix : [Journal de Roubaix],
1856-1944
P 70 005



Cadre 3
Cartes postales du Grand boulevard. - [S.]. : $91,]. - 8 cartes postales : n. et b. ;
9x 14 cm
Cadre 4
Cartes postales du tramway. - [S.l. : s.n., er@@0let 1920]. - 8 cartes postales : n. et b. ;
9x 14 cm
Cadre 5
Plan de Roubaix : Croix - Flers (Breucqg-Sart) - Hetrannoy - Leers - Lys-lez-Lannoy -
Toufflers - Wasquehal - Wattrelos. - Roubaix : Imp@rie Boittiaux, 1937
AFF C b 25
Cadre 6
Plan de Roubaix , plan de I'exposition. - Parisiptimerie Bouquet, [ca 1911]. - Document
extrait du journal Le Petit Parisien
AFF C a 28

La Médiathéque posseéde un grand nombre de documgntsés le plus souvent du public: livres,
photographies, disques, dessins, etc. qui ne peétrenempruntés. Ces documents régulierement antgmpar
des achats, des dépdts ou des dons, constituefoleds Patrimoniaux. Nous avons décidé d'attirerevp
attention sur eux en vous les montrant, dans dedqetites expositions « de poche ». Des exposit#onds
de Poche> en somme.




